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Un grupo de técnicos examina las obras de uno de los tuneles con los que contard la futura linea de alta velocidad del Pais Vasco.

Los tuneles del TAV acercan Bilbao y Vitoria

Fomento trabaja
yaenl13delas 23
galerias subterraneas
necesarias para la
alta velocidad entre
ambas capitales

AITOR ALONSO

El Ministerio de Fomen-
to ha conseguido comenzar a per-
forar ya mas de la mitad de los ta-
neles que seran necesarios para en-
lazar Bilbao y Vitoria con el tren de
alta velocidad (TAV). Con la ulti-
ma galeria que ha sido iniciada hace
apenas unas semanas cerca de
Eskoriatza, son ya trece los tine-
les en ejecucion, entre ellos los cua-
tro mds importantes. En todo el
trazado entre ambas capitales, se-
gun los planes de obra, seran nece-
sarias 23 galerfas para salvar la com-
plicada orografia vasca.

ElTAV viajard en Euskadi casi
mas tiempo bajo tierra que sobre
ella, dado que el 40% de lalinea en-
tre Vitoria y Bilbao discurre en tud-
neles. El porcentaje es ain mas ele-

vado en Guipuizcoa, donde se al-
canza el 60%. Esto es asi porque los
trenes veloces necesitan un traza-
do con curvas muy suaves y sin
apenas pendientes para poder cir-
cular a las velocidades programa-
das —de 250 kilémetros por hora
como méaximo en Euskadi-, y mas
aun cuando el corredor estara ha-
bilitado también para la circula-
cién de mercancias, como es el caso
vasco.

La pendiente maxima en los pro-
yectos de la ‘Y vasca’ es de 15 mi-
lésimas (1,5%, en la terminologia
que se utiliza habitualmente en la
carreteras). Y atendiendo a la com-
plicada orografia de Euskadi, la tini-
ca forma de cumplir esta condicién
por el trazado elegido es a través
de una extensa sucesién de tine-
les y viaductos. De los primeros,
se han de ejecutar 23 entre las ca-
pitales alavesay vizcaina, sobre
todo en la zona de Eskoriatza-Mon-
dragén y en el entorno de Amore-
bieta. También serdn necesarios 44
viaductos, algunos de més de un
kilémetro de longitud. De Vitoria
a Bilbao el tren debe salvar un des-

nivel global de unos 450 metros.

El avance en la excavacién de las
galerias y el hecho de que se haya
alcanzado ya el ecuador —al menos
en lo que se refiere al inicio de los
trabajos- es un motivo de satisfac-
cién para las instituciones que im-
pulsan el AVE vasco. «El estado ac-
tual de las obras y, mas en concre-
to, en los tramos cuya ejecucion es
responsabilidad directa del Gobier-
no de Espafa a través de Adif, cons-
tituye el mejor y mas contunden-
te ejemplo de la apuesta por una
infraestructura de transporte mo-
derna y seguray, sefialo el delega-
do del Gobierno en Euskadi, Mikel
Cabieces.

«Se trata de una obra que, sobre
el terreno, estd suponiendo un reto
por la especial orografia del Pais
Vascoy, admitié. «Esta obligando
atodos los técnicos, empresas y tra-
bajadores implicados a realizar una
labor digna de aplausoy. El delega-
do se felicité asimismo por que las
complicadas soluciones técnicas
se estan llevando a cabo «con un
escrupuloso respecto al medio am-
biente, por encima de las exigen-

cias legalesy.
De momento, sin embargo, sélo
uno de los tuneles estad completa-

mente finalizado: el de Luko, en

Alava, de 970 metros, el primero

que se comenz6. En otro més, al

menos —el de Mazmela, cerca de
Eskoriatza-, se ha conseguido cul-
minar la perforacién y ya se encon-

traron los equipos que trabajaban

por un flanco y por otro de la gale-
ria, lo que en el argot se llaman ‘ca-
lar’un tinel. En el resto atin se tra-

baja sin descanso para intentar

cumplir los plazos de obra.

Con helipuerto

Concretamente, ademas de Luko
y Mazmela, se han iniciado ya los
de Albertia, Uruburu I y II, Indus-
pe, Udalaitz, Eguskiza, Mendigain,
San Andrés, Arteako, Orrante y Za-
ratamo. Ninguna de las galerias que
perforan el Pais Vasco esta siendo
construida —nilo ser4, en el caso

de las proximas que se empiecen—

con la ayuda de tuneladoras, sino
que se ejecutan mediante el mé-

todo tradicional de voladuras con

explosivos y excavadoras. En los

Pruebas desde el verano para llegar a Valencia

A.A.

La proxima estacion del
AVE en Espafia es Valencia, adon-
de llegard a finales de este afio para
sumar la capital del Turia a lare-
ducida, de momento, red de ciu-
dades conectadas con Madrid por
la alta velocidad. Fomento ha ga-
rantizado que la inauguracion co-
mercial de la linea se llevard a cabo
a finales de afio. El avance para
quienes viajan por esta ruta sera
notable. E1 AVE permitird cubrir el

trayecto el 95 minutos y, de mo-
mento, se esperan cerca de una
veintena de frecuencias diarias por
sentido.

Las pruebas de la linea, que ya
estd practicamente terminada y
electrificada, arrancaran «antes del
veranoy con vehiculos comercia-
les similares a los que prestaran
después el servicio de viajeros, se-
gun el calendario barajado por el
ministerio y la sociedad puablica
Adif, encargada de la construccién

y futura explotacién de la linea.
Por el momento, los ‘trenes-labo-
ratorio’ de Adif ya estan chequean-
do por fases el trazado, que supe-
ralos 480 kilometros, y en el que
se ultima ahora la instalacion de
los sistemas de seguridad y sefia-
lizacion.

Fomento ha invertido en el co-
rredor ferroviario de Levante (Ma-
drid-Cuenca-Albacete-Valencia)
cerca de 6.500 millones de euros,
lo que arroja una media mensual

superior a los 90 millones. E1 AVE,
que tendra de momento una esta-
cién provisional en Valencia mien-
tras se construye la definitiva, se
prolongard hasta Alicante duran-
te 2012. Con este objetivo, el Mi-
nisterio de Fomento prevé licitar
en el primer trimestre de este afio
las obras para la llegada de la alta
velocidad y los proyectos para su
posterior integracién en la ciudad.
En 2014, estd previsto alcanzar
Murcia.

LUIS ANGEL GOMEZ

Sera el tinel mas lar-
go y complejo de toda la linea
de alta velocidad vasca. Tiene
4,8 kilometros y es el tinico bi-
tubo, con una cavidad para
cada sentido de circulacion.

El tunel que atrave-
sara el macizo entre Mondra-
gony Elorrio tendra 3,1 kilé-
metros.

2,7 kilometros, cer-
ca ya de Bilbao.

2,2 kilometros.

En Alava, es el iinico que
se ha terminado.

tuneles se trabaja 24 horas al dia
en tres turnos, sin parar, con dos
ciclos de voladuras por dia. La me-
dia de avance estd entre seis y ocho
metros diarios.

Dentro de esa relacién de gale-
riasiniciadas estan las cuatro mas
importantes del TAV, las de mayor
longitud y que por tanto son las
que mas tiempo de construcciéon
necesitan. La mas espectacular es
la de Albertia, el inico de todos los
tuneles de la red vasca de alta ve-
locidad que se ha previsto bitubo,
es decir, con un conducto para cada
sentido de circulacion. Ser el tu-
nel mas largo del TAV en Euskadi
(exceptuando las soluciones urba-
nas), con 4,8 kilémetros de longi-
tud entre Alava y Guipuzcoa. La
cavidad, ya avanzada, contard in-
cluso con un helipuerto en el ex-
terior, que podra ser utilizado en
caso de emergencia en el tinel o
sus alrededores. También han
arrancado los de Udalaitz (3.185
metros); Zaratamo (2.728) e Indus-
pe (2.224), otros tres colosos.



